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La Super Via Poniente

“Que diga en qué ciudad
eso hareducido

el trafico”
Por Ménica Cruz

La apuesta de Marcelo Ebrard por la Supervia

“Que diga en qué ciudad

reducido el trafico”

La construccion de la via gue pretende unir al sur con el poniente de la

ciudad de México ha sido ampliamente cuestionada. Las autoridades han

dicho que no hay marcha atras y han explicado las presuntas bondades

gue tendra, Pero desde Vancouver, Australia y Nueva York, especialistas

internacionales hacen varias prequntas al jefe de Gobierno del DF:

JEn qué ciudad del mundo esas vias han reducido el trafico? ;Por qué

recurren a modelos estadunidenses de los arios 40 0 50 si en el mundo

incluso se derrumban autopistas?

-Por Ménica Cruz mcruz@m-x.com.mx
Fotografias: Christian Palma

Gordon Price estd sentado frente a su computadora. Nunca
haestadoenlaciudad de México, pero gracias a Google Earth
puede ver, desde su oficina en Vancouver, claramente la zona
donde se va a construir la Supervia Sur-Poniente del DF.

Analizalafoto satelital para ubicar el tramo de 5.24 ki-
l6metros que buscaunir el poniente con el sur dela ciudad,
y caside inmediato exclama:

-Esunalocura.

El director del Programa de Planeacién Urbana de la
Universidad Simon Fraser, y uno de los especialistas més
reputados en el drea de ciudades sustentables, no da crédito
al proyecto del Gobierno del Distrito Federal, que también

ha sido cuestionado en México.

Sinmuchas vueltas, Price dice que situvieraenfrente a
Marcelo Ebrard le haria una simple pregunta:

-Déme un ejernplo de una ciudad donde mas puentesy
mds vias hayanreducido el trafico yhayan creadola ciudad
que usted quiere.

“Apuesto a que no podria darme un solo ejemplo”.

K

Desde 2007 las autoridades capitalinas han jugado conla
idea de construir una via que unierala zona de Santa Fe y
Cuajimalpa con el sur del DF, pero fue en marzo de 2010
cuando pusieron en marcha el proyecto Supervia Sur-Po-
niente.

Contintia en siguiente hoja
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Estesistema, que prevé lagonstruccior de cinco puentes
y cuatro tiineles, unira[Avenidd de los Poetas con la[Avenidd
Luis Cabrera. Uno delos beneficios, segiin el proyecto, es que
permitird reducir de manera relevante el trafico vehicular
enel poniente delaciudad, conlos consecuentes beneficios
para la poblacién que habita o trabaja en esa zona.

Ante el alto costo financiero que implica -4 mil 800
millones de pesos-, el gobierno de 1a ciudad concesiond la
yoperacion ados empresas, que recuperaran
lainversién mediante el cobro del uso de esa vialidad.

La Superviaes parte deun proyecto de red de autopistas
que busca reducir el tiempo de viaje entre Cuernavaca,
Querétaro, Tolucay el DF.

Lakonstruccidn de esta hutopistd es también parte
del Programa de Trénsito y Vialidad del DF 2007-2012,
que tiene como meta “la promocién de una movilidad

sustentable que posibilite la equidad y el
desarrollo social”.

Paralas autoridades capitalinas, los
beneficios pueden ser muchos: reduccién
del tiempo de viaje, agilizacion de trafico
y disminucién de gases contaminantes,
mejora de la movilidad y ordenamiento
vial de la zona, y contribucién a contener
el crecimiento de la mancha urbana en las
barrancas, entre otras.

Gordon Price predice, sinmiedo aequi-
vocarse, quelos objetivos dela Superviano
se cumplirdn y explica las razones de por
qué no deberia construirse;

“Lasautopistasurbanasestin disefiadas
lnicamente para los automdéviles. Un sis-
tema vial sustentable le permite ala gente
trangportarse en auto, autobuses, metro,
bicicleta y a pie, pero aqui no se ve eso”.

Lomadstriste, dice, “es queel sistemano
reducird el trafico, se gastard mucho dinero
y no resolvera el problema”.

K

A pesar de las impugnaciones y protestas
encontradela dela Supervia,
eljefe de gobierno Marcelo Ebrard hadicho
en varias ocasiones que no habra marcha
atras.

“Estamos convencidos de que no hay
otra propuesta”, dijo en una reunién con
habitantes de las delegaciones Magdalena
Contreras y Alvaro Obregén. “Aqui hay un
problemay afectaaunapoblacién deméisde
250mil personas. Lo quenopodemosaceptar
por ningn motivo es la inmovilidad”.

Ebrard argumenta quela congestion ve-
hicular enlazonasur-poniente delaciudad
esunproblema que deberesolverse, yaque
desde los afios 70 no se construye infraes-
tructura vial.

Las autoridades del DF dicen quela Su-

Continda en siguiente hoja

perviano sélobeneficiard alos automovilistas. Comoparte
delas obligaciones delafoncesiérjdel proyecto, las empresas
constructoras donaran autobuses para transporte piblico
con tecnologias sustentables.

Héctor Hernandez Llamas, subsecretario de Coordi-
nacién Metropolitana y Enlace Gubernamental, dice en
entrevista con emeequis que el congestionamiento enla
zonade Luis Cabrerahacia Cuajimalpa afectaprincipalmente
ala gente que utiliza el transporte pablico.

“a gente de escasos recursos que toma transporte pi-
blico de Magdalena Contreras hacia SantaFe o Cuajimalpa
tiene que tomar rutas muy largas y gasta mucho dinero en
pasaje”.

El problema de congestionamiento, explica Herndndez
Llamas, comenzd a hacerse notorio en los afios 90, En ese
entonces, el gobierno local aprobd lafconstruccion de una
via que conectara el poniente con el sur, pero el proyecto se
cancelé por la oposicion de los vecinos de la zona.

Enmayode 2007, el gobierno capitalinoretomdel plany
comenzdlaplaneacién dela Supervia. Elproyecto arrancé
hasta marzo de este afio.

“Después de mucho anilisis y discusion se logrd un
proyecto que, atendiendo muchos de los reclamos de los
vecinos, es el mis efectivo”.

Elnuevo disefio, explica el subsecretario, combina ta-
neles y puentes parano afectar las viviendasnilas zonas de
conservacién ambiental, comolaBarrancade Tarango. “La
necesidadlahemos tenidomuy clara. Cémohacerlavialidad
ha sido el reto. Eso hemos hecho los Giltimos 30 meses”.

K

Elliot Fishman, director del Institute for Sensible Transport,
consede en Australia, miraunailustracion de cémo se anti-
cipa que se verdterminadala Supervia. Lotinico que puede
concluir es que este proyecto es un brinco al pasado.

“Esun disefio de una ciudad estadunidense de los afios
30 040", dice en entrevista el especialista en transporte
sustentable. 9Proyectod como éste, construidos en Los
Angeles, Houston y Detroit, no ayudaron a la disminu-
cion del trifico. Me sorprende que con los problemas
del siglo XXI disefien un plan como de este tipo. Es de-
cepcionante”.

Fishman, quien ha contribuido a la planeacién vial de
ocho cindades de Australia, explica quela Supervia provo-
cari el incremento en la emision de diéxido de carbono, el
principal causante del calentamiento global.

“Lagran cantidad de concretoy acero que se usard para
esta via, mas el uso excesivo de coches y sobre una zona
verde, se traducird en una pesadilla de gases invernadero.
Es decepcionante que México haga esto cuando tenemosla
problemaitica del cambio climatico”.

-Enlaciudad de México hay medios de transporte pi-
blico, pero el niimero de autos aumenta afio con afio, ;qué
puedehacer el gobierno pararesolver el problema del trifico
sin construir mas vias?

~Entiendo el razonamiento detras del proyecto. Es un
dilema para los funcionarios no poder calcular el nimero
de autos que habra en el futuro, peroatravés de estudios se
puede estimar el niimero dptimo de vehiculos enla ciudad
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y entonces hacer un proyecto de trinsito y vialidad que se  tura, que serdutilizadapor alrededor de 40

adapte a este niimero.

Un ejemnplo de una ciudad que ha im-
plementado este plan es Copenhague. La
capital de Dinamarca reduce su espacio de
estacionamiento 3 por ciento cada afio. Lo
hacen porque saben que los espacios de es~
tacionamiento tienen un enorme impacto
en el uso del carro.

Las cindades no pueden evitar que la
gente compre autos, pero sipueden disefiar
politicas para inhibir su uso y hacer mas
cémodo el transporte pablico. La gente, en
términos de transporte, es muy predeci-
ble. Si creas un buen sistema de transporte
piblico, la gente dejara el auto o lo usard

menos.

Las autoridades capitalinas argumentanque
una de las grandes ventajas de la Supervia
Sur-Poniente es quereducirdeltraficodela
zona y en consecuencia el tiempo de viaje.

De hecho, dicen que los usuarios de la
Supervia podran viajar del poniente al sur
dela cindad en 25 minutos, en lugar de dos

horas.

-¢Qué opina de este cdlculo? -sele pre-
gunta a Elliot Fishman.

-Estd basado en el escenario mas opti-
mista, perolarealidad es queloslunesenla
mafiana todos trataran de llegar al mismo
lugar ala misma hora. Inicialmente habra
una reduccién de autos, pero luego de un
periodo de tres-cuatro afios, el trafico vol-
verd a ser igual, sino es que peor, que antes.
Al construir estas vias no sélo promueven
que la gente use su auto, sino que recorra
distancias mas largas.

Enrique Soto, coordinador de la licen-
ciatura de urbanismo dela Facultad de Ar-
quitectura de la UNAM, explica que este
fenémeno se conoce como la Paradoja de
Braess. “Nuevas oportunidades generan
nuevas decisiones; nuevas vias, generan
mas trafico. Cuando exista estanuevaruta,
todos decidirdn usarla”.

Un grupo de especialistas en materia
ambiental explican en un reporte de eva-
luacién de la Supervia quela velocidad ala
que podrén viajar los usuarios depende-
rd del ndmero de autos circulando. Segin
datos de 1a Secretaria de Medio Ambiente
del DF citadas en el reporte, el niimero de

autosenlaciudad crece de10a 15 por ciento
anualmente.

“Elposible beneficio de estainfraestruc-

Continda en siguiente hoja

mil autos, serd ampliamente sobrepasado
por los cerca de 400 mil nuevos que entran
alacirculacién afio con afio”.

Los autores agregan otro dato: la velo-
cidad promedio de autos en el segundo piso

del Periférico seredujo en siete kilémetros por hora después
de suinauguracion.

Roberto Remes, director de Transporte Piiblico del
Institute for Transportation and Development Policy, con
sede en Nueva York, dice en entrevista que la disminucién
de la velocidad se observa cada dia en el distribuidor vial
del Peritérico.

“Antes del segundo piso, el trafico se acababa en San
Jerdnimo, ahora estd congestionado, Una mala decisién de
hace sieteuocho afios se traduce en mastrafico enlos puntos
deaccesoal segundopiso. Cadaobravial puede aliviar ciertos
tramos, pero crea mas congestion en otras dreas”.

No todos los especialistas creen que la Supervia gene-
rard ms trafico. Gabriel Quadri, director de la consultora
Sistemas Integrales de Gestion Ambiental y ex director del
Instituto Nacional de Ecologia, asegura que el sisterna de
cuota en laputopistdinhibird su congestionamiento.

“Al ser de cuota, y ademds ajustable ala demanda, se
minimizariaesteinconveniente. Entodo caso, este problema
quedamitigado por el transporte piiblico que correra porla
Superviay por aliviar lavida miserable de los que trabajan
en Santa Fe y tienen que desperdiciar varias horas del dfa
en transportarse de manera infame”.

K

Para Elliot Fishman, no es necesario hacer estudios com-
plejos para demostrar la ineficacia de las autopistas urba-
nas. Basta con ver ejemplos de otras ciudades en los que se
demolieron estas vias.

Fishman explica que el caso de Sedl es uno de los mas
recientes ynotorios. En 2002, el alcalde dela capital de Corea
del Sur, Lee Myun Bak, propuso laldemoliciod de una via
elevada que cubria el rio Cheonggyecheon. Su propuesta
no era construir otra via sustituta sino un parque de mil
hectareasy extender el transporte piiblico. El plan se aprobé
alpocotiempo. Laeliminacion delaviaredujolapresencia
de 160 mil autos diarios.

“Laciudad aceptd que cometiéun error y se dio cuenta de
que podia darle un mejor uso a ese espacio. Probablemente,
esto sucederd en México. Es una lastima que tardaran 10
afios en darse cuenta”.

Otras ciudades en Estados Unidos también han demo-
lido sus autopistas elevadas, lo que resultd en la reduccién
del tréifico.

Laputopistd Millar, también conocida como West Side,
fuelaprimera via elevada del mundo. Fue construidaenla
ciudad de Nueva York enlos afios 20. En 1973, el pesode un
camién provocé el colapso de uno de sus tramos. Cuandoel
Departamento de Transporte de la ciudad supo que costaria
88 millones de ddlares sureparacién, decidié demolerla. Ese
afio el trafico de esa zona se redujo 53 por ciento.
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Los especialistas coinciden en que la mejor solucién para
resolver el problema del trifico es fomentar el transporte
piblico sustentable.

Sin embargo, Enrigue Soto, director de la carrera de
urbanismo de la UNAM, opina que en el DF no es tarea
facil. “Siempre proponemos que se haga mias efectivo el
transporte piiblico, pero nadie dice ¢6mo. Tenemos un
sistema altamente corporativista. Romper ese sistema

implica romper intereses particulares y la
gente no se vaa dejar”,

Soto explica que cualquier proyecto
de transporte y vialidad siempre tendra
consecuencias negativas, “El metrobas de
Insurgentesterming conlos camionesenla
Bvenidd, pero causé problemas en otras zo-
nasdelacindad. Podrisresolver el problema
enuna zona, pero afectaras otras”.

Elurbanistaexplica quelaSuperviadebe
complementarse con otros para
que sea efectiva y no genere mas conges-
tién. “Es necesario que exista vigilancia
para que no urbanicen las zonas naturales

porlapresencia delaputopistd. Es un punto

importante que no se tomaen cuentaen las

discusiones.”

Una de las caracteristicas impugnadas del
proyecto es que serd una inversién de dos
ernpresas: OHL y Grupo Copri.

OHI. es una constructora espaiiola con
oficinas en México desde 1980. Segiin su
propia informacién, tiene en el pais seis
de vias que suman en total
305 kilometros,

De estos[proyectog destacan laputopistd
de peaje Circuito Exterior Mexiquense, el
Viaducto Elevado sobre el Periférico Norte
y la carretera que une la ciudad de Puebla
con Perote, Veracruz,

Grupo Copri es una empresa mexicana
dedicadaal desarrolloinmobiliario, Actual-
mente tiene cinco complejos habitacionales
en Santa Fe, El mas grande es Cumbres de
SantaFe, a cuyaentradajustamentellegara
el tramo final de la Supervia.

Segunreportes de Reformay La Jornada,
¢l Gobierno del DF autorizéla
de Cumbres de Santa Fe en 2005, durante
laadministracién de Andrés Manuel Lopez
Obrador. Un afio anteslaempresahabiane-
gociado con el gobierno capitalino laong-
frucciod de la[Aveniddde los Poetas a cambio
de que le entregaran esos terrenos,

El11de diciembre de 2009, OHLy Gru-
po Copri solicitaron a través de la empresa
Controladora Via Rapida Poetas laconcd-

Continda en siguiente hoja

del proyecto de[construcciénde la via.
S6lo 12 dias después, el gobierno capita-
lino les otorgo el titulo de para
“el uso, aprovechamiento, explotacion y
administraciéon” de la Supervia Sur-po-
niente.

Pararecuperar suinversion, las empre-
sas instalaran casetas de peaje. La cuota
inicial serd de 28 pesos a partir de enero de
2011. Sin embargo, el gobierno capitalino
ha declarado a la prensa que este monto
puede variar. Eltitulo deoncesiod también

establece que las cuotas aumentarin si existe un exceso
de trifico en lafaufopistd.

I.afconcesidn de 1a via durara 30 afios, pero sino se re-
cupera la inversion en ese periodo, el gobierno concedera
una extension. 8i después de este periodo extra, nologran
obtener el monto, el gobierno lo pagara.

RobertoRemes dice que este proyecto es misun negocio
queunaobrapiblica. “Hayun conflicto deinterés. Los que
tomaronladecisién pueden demostrar que hicieron una obra
publica, perolo que hay detris son compatfiias privadas que
van obtener millones de pesos dela gente que utilizard esta
via. Alfinal no es un beneficio social”.

K

Las afectaciones al medio ambiente que ocasionaré lalcong-
y operacién dela Superviahan provocado también
elrechazo de los especialistas del area.

Segiin datos de la concesionaria, para lajconstruccion
dela se talardn 10 mil drboles y se eliminaran
otras 20 mil plantas. Sin embargo, como contraparte debera
sembrar 112 mil drboles al final de 1a Construccian,

Elliot Fishman detecta un problema. “Los arboles ayu-
dan a enfriar esa parte especifica de 1a ciudad, sembrarlos
en otro lugar no es una solucién. Ademads, es coman que a
estasaccionesno seles dé seguimiento, entonceslos drboles
nuevos podrian morir antes de madurar”.

Fishmanno es el inico quehanotadoestos inconvenien-
tes. Luis Zambrano, investigador del Instituto de Biologia
dela UNAM y otros 18 especialistas, encontraron irregu-
laridades en casi todos puntos del Manifiesto de Tmpacto
Ambiental del proyecto.

En sureporte dicen que de acuerdo con las leyes de

proteccién del Parque Tarango, “las fini-
cas actividades que se podran realizar son
aquellas tendientes a la conservacién de
sus ecosistemnas” y que esta “prohibido el
uso y destino de suelo a servicios, lo que
debe incluir el de vias de comunicacién y
transporte”.

Los especialistas también detectan
errores en el estudio de 1a fauna de la zona
afectada: elmanifiesto dice que existen cua-
tro especies de anfibios y nueve especies de
reptiles. Un estudio citado por ellos enlista
almenos 69 especies.

Concluyen los cientificos:

“Este proyecto no forma parte de nin-
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guno de los instrumentos de planeacion
del gobierno de la ciudad...es totalmente
contrario a sus objetivos, como es el dela
conservacion de los espacios naturales y
el desincentivar el uso de los vehiculos au-
tomotores”.

Vecinos de la zona afectada han
protestado por la Supervia, pero
el Gobierno del DF ha dicho: “No
habra marcha atras”.

151.

K

Elurbanista canadiense Gordon Price con-
timia mirando lafoto satelital del poniente
del DF. Antes de terminar la entrevista te-
lefonica, insiste:

Contintia en siguiente hoja

“Yo les pediria que dieran un ejemplo
de una ciudad donde las autopistas hayan
resultado efectivas. Es unapreguntajusta,
considerandolamagnitud y el costodel pro-
yecto. Ninguna les vendria alamente”. 4
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