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SATURACIÓN AÉREA
México requiere invertir para
ampliar la infraestructura
aérea del país ante la
creciente demanda

Debido que desde hace w años se
presenta saturación nal en horas
de mayor demanda en los últimos
meses resurgió el tema de un
nuevo aeropuerto para la ciudad
de México ya no en Ateneo sino
más hacia el poniente
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En los últimos meses resurgió el te
ma de un nuevo aeropuerto para la
ciudaddeMéxico noenAteneo sino
más hacia el poniente Relevante en
la agenda nacional porque detonaría
el desarrollo económico y porque en
unos ocho años esta central aérea
habría llegado a su saturación inmi
nente con todo y su Terminal 2

No obstante desde hace lo años
presenta saturación real en horas de
mayor demanda De las 7 a 9 de la
mañanay de 6 a 10 de lanoche el cie
lo metropolitano registra una fila de
aviones que aterrizan o
despegan 60 veces en
una hora en pistas que
no pueden operar si
multáneamente De ahí

que haya habido acci
dentes con pérdidas

humanas acausade im

pericias y de acerca
mientoconlas espirales
de propulsión con aero
naves en rutas aéreas

congestionadas como
las que vemos sobre el
trazo Satélite Lomas
de Chapultepec Del
Valle y Balbuena

Ante la desacelera
ción de la economía
mundial y su repercu
sión en México que se
traducirá en menores

tasas de crecimiento y
una lenta recuperación
doméstica hace falta
detonar fuentes inter
nas de desarrollo como
invertir en la industria
de la construcción Sin
embargo la inversión
privada en este sector

—según datos de Bano
bras en los últimos dos
años— se ha desploma
do en 29 8 en tanto
el sector público ha in

vertido un 23 mas en
términos reales

Enelpresupuesto pa
ra 2011 no existe un ru
bro para invertir en un
nuevo aeropuerto que
de realizarse en Texco
co requeriría de unos
10 mil millones de dólares y de otros
25 mil para liquidar concesiones ac
tuales rentas por adelantado co
mercios instalaciones torres de
control edificios y equipamientos

Aúnmás no hay certidumbre para
inversionistas como el expresidente
Vicente Fox pudo comprobar luego
que estos no respondieran al llama
do que hizo para invertir mitad y mi
tad de los 370 millones de dólares
paraconstruir laTerminal 2 enellla
mado proyecto de infraestructura
del sexenio pasado

¿Qué es lo que no ven los inversio
nistas que podrían participar enpro
yectosde grandes montos que sólo el
sector privado podría financiar Po
líticas claras que permitan una co

rrecta viabilidad de los proyectos
Buscan proyectos rentables no pre
cisamente en condiciones leoninas
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como algunos quisieran pero si jus
tas que permitan una recuperación
lógica de sus inversiones
¿Quépasacuandouninversionista

como eldelaeropuerto de Cancún se
enfrenta a que un nuevo aeropuerto
le podríaquitar lamitadde su afluen
cia y sus ingresos ¿Qué ocurre
cuando alde Tolucaunode sus clien
tes aerolínea se muda al Distrito Fe
deral haciéndola perder el 30 de
sus ingresos proyectados en su in
versión por más de mil millones de
dólares ¿O alde Tizayucaque haes

perado por años que le
respondan las autorida
des y así desarrollar su
aeropuerto regional

¿Dónde están las ga
rantías y por qué esas
garantías se elevan aho
ra ante una convocato

ria al capitalprivado sea
en Comunicaciones y
Transportes seaen Tu
rismo o en otra área

1 finandamiento pa
ra obras de infraestruc
tura como el nuevo ae
ropuerto se encarece
por ello el gobierno fe
deral debe ofrecer certi
dumbre a las próximas
inversiones La autori
dad debería considerar
visiones a largo plazo
no sólo sexenales o cor

toplacistas atender las
necesidades del merca
do y no avocarse a ello
cuando lacrisis es inmi
nente y poco se puede
hacer como en el caso
Mexicana de Aviación

La construcción de
una terminal satélite ha
estado durmiendo el
sueño de los justos Es
ta opción fue oficial
mente validada por la
SCT y ASA en 1984 y
1986 de forma respec
tiva mediante planes
maestros que siguen
pospuestos por las cri
sis recurrentes Costa
ría mucho menos y da
ríavidaútilde50 años al

actual aeropuerto ofrece cuatro pis
tas de aterrizaje más y no es necesa
rio expropiar terrenosporque estáen
una reserva federal

Sería bueno brindar certidumbre
también a los pobladores proveedo
res y trabajadores al desarrollo re
gional de la zonaoriente de lametró
poli a la creación de mayores obras
públicas que detonarían la economía
y sobre todo al futuro crecimiento de
la demanda aeroportuaria la cual en
conjunto con la derrama económica
que generan las aerolíneas y los ser
vidos en aeropuertos representan
casi el 3 5 por ciento delProducto In
terno Bruto del país es decir 25 mil
millones de dólares al año
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